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Sparvag Syd — Huddinge kommuns yttrande 6ver
remiss fran Trafikforvaltningen, Region Stockholm
gallande samrad 1 om Sparvag Syd Flemingsberg till
Skarholmen, TN 2022-1003

Inledning

Huddinge kommun ldamnar hdrmed synpunkter pd Region Stockholms remiss
géllande Sparvig Syd etapp 1 mellan Flemingsberg och Skdrholmen. Huddinge
kommun har fétt anstand att 1dmna in yttrandet till den 20 maj 2026.

Kommunen ldmnar dels generella synpunkter som avser flera delstriackor eller
hela strackan, dels synpunkter per delomrade.

Generella synpunkter

Samrddshandlingen anges omfatta Sparvig Syd mellan Flemingsberg och
Skdrholmen, men bendmns 1 handlingen ofta Sparvig Syd. For att undvika
otydlighet nu och i framtiden foreslar kommunen att objektet i fortsdttningen
konsekvent bendmns Sparvig Syd etapp 1, vilket 6verensstimmer med
bendmningen i tilliggsavtal till Ramavtal 6. Begreppet Sparvig Syd bor
forbehallas ursprunglig strickning mellan Flemingsberg och Alvsjo.

Av samrddsunderlaget framgar att omfattande samverkan behovs med
intilliggande stadsbyggnads- och infrastrukturprojekt i planering och
genomforande av projekten. Samverkan dr ocksé en av de storsta osékerheterna
enligt den analys enligt successivprincipen som genomforts for Sparvig Syd etapp
1 och har en avgorande betydelse for att budget och tidplan ska kunna héllas och
projektmélen uppnas. Genom Ramavtal 6 har parterna forbundit sig att aktivt delta
1 och effektivt bidra till att Sparvig Syd etapp 1 kan genomforas samtidigt som
béista mojliga 16sningar utifrdn ett stads-, trafik- samt kollektivtrafikperspektiv ska
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erhéllas. Kommunen forutsétter att fortsatt arbete praglas av en ndra samverkan i
stort fortroende mellan parterna och med 16pande utviarderingar av forslag for att
basta mojliga 16sningar ur ett brett perspektiv ska kunna planeras och genomforas.
Detta géller for hela sparstrackan, men ar sarskilt betydelsefullt i de mest
komplexa avsnitten. Det giller framfor allt for bytespunkterna dér manga aktorer,
funktioner och system mots samt for kommunens storre stadsutvecklingsprojekt.

Det framgér inte av samradshandlingen att de aterstillandeédtgéarder utanfor
sparomradet som krivs for att kunna genomfora sparviagen ska finansieras av
projektmedel och hanteras som att de ingér 1 kollektivtrafikobjektet Sparvig Syd
etapp 1. Behov av och 16sningar for aterstdllande har hittills studerats mycket
oversiktligt. Kommunen utesluter inte att behov av aterstdllandeatgérder i viss
omfattning kan komma att paverka de forslag som presenteras i
samradsunderlaget. Aterstillandeatgirderna méste utformas i nira dialog med
kommunen, och de kommunala anldggningar som berors ska terstillas 1 enlighet
med standarden 1 kommunens tekniska handbok.

Aven for planering av genomforande ir det av stor vikt med samverkan med
intilliggande projekt. Detta bor beaktas tidigt sa att eventuell paverkan pd Sparvig
Syd etapp 1 och 6vriga berdrda projekt kan beaktas 1 planeringsskedet. Huddinge
kommun belyser att Trafikplats Hogskolan inte nimns i samrddshandlingen som
ett infrastrukturprojekt. Samplanering krévs dven med detta projekt for
genomforande av Sparvédg Syd etapp 1 1 Flemingsberg. Genom god samverkan
kan osédkerheter i tid och kostnad begréinsas.

Sparvag Syd etapp 1 har ett antal beréringspunkter med Tvarforbindelse
Sodertdrn som har en lagakraftvunnen végplan, men saknar byggstartsbeslut.
Trafikverket har, pd begiran av Regeringen, ldmnat in forslag till férdndringar 1
syfte att sdnka investeringskostnaden for Tvérforbindelse Sodertdrn. De
foreslagna fordndringarna paverkar utformningen av Sparvag Syd etapp 1.
Eventuella fordndringar géllande Tvérforbindelse S6dertorn kan komma att
innebéra dndrade stéllningstaganden fran kommunen.

I samradshandlingen framgér det att utformningen av sparviagen utgar fran tre
sparvagstypologier; sparvig pa sarskild banvall, sparvég i tunnel och sparvig i
gatumiljo 1 reserverat utrymme. Huddinge kommun anser att en
utformningsprincip som behandlar buss och sparvdg i samma utrymme kan vara
aktuellt att studera pa delar av strickan i syfte att begransa projektets
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investeringskostnad for sparanldggning och aterstillandeatgiarder. Regulatorbron 1
Flemingsberg ér ett omrade dér denna utformningsprincip kan bli aktuell.

I samradshandlingen finns ett antal platser som ar utpekade som bytespunkter till
andra trafikslag. For alla bytespunkter &dr det viktigt med effektiva byten mellan
sparvég och ovrig kollektivtrafik, savél buss som sparbunden trafik for att 6ka
kollektivtrafikens nytta. Exempelvis i Masmo omnémns det att kopplingen mellan
tunnelbanan och sparvégen ér viktig. Huddinge kommun vill framf6ra att det 4ven
ar angelaget att bytet mellan sparvédg och buss blir tydligt och gent pa platsen.
Utover de utpekade bytespunkterna finns ytterligare héllplatser dér effektiva byten
till buss kan komma att bli aktuellt vilket fortsatt behover studeras.

Etapp 1 av Sparvig Syd ar indelad i sex delomrdden. I samradshandlingen
redovisas respektive delstricka, vissa med enbart en genomforbar sparstrackning
och vissa med en alternativ sparstrackning. For att de alternativa strickningarna
ska bli jamforbara med huvudalternativet i delomrédet behdver bida alternativen
utredas till en likvirdig niva. Innan likvérdiga underlag finns har kommunen svért
att ta stillning till eller fororda ett alternativ framfor ett annat. I fortsatt arbete
behover en gemensam bild skapas av utredningsbehovet. Det dr dven angeldget att
sparvégen ar yteffektiv och medfor sa begransade markintrang som mgjligt med
anledning av att mojliggora framtida bebyggelse och minimera kostnader f6r
fastighetsintrang.

Kommunen vill betona vikten av att buller och stomljud uppmirksammas 1 ett
tidigt skede och utreds noggrant. Omraden som redan har hoga bullernivaer bor
sdrskilt beaktas fOr att sidkerstélla att bullersituationen inte forsdmras ytterligare.

Delomradesspecifika synpunkter
Delomrade Flemingsberg
e Kommunen har inga synpunkter pd sparvédgens principiella placering eller
det foreslagna héllplatsldget vid Flemingsbergs station och fram till
hallplats Sjukhuset. Lings med denna striacka finns ménga kénsliga
verksamheter med avseende av buller och vibrationer,
utbildningsinstitutioner och forskningsinstitutioner. Kommande arbete
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behover sidkerstilla att dessa inte paverkas negativt. Hinsyn behdver dven
tas till verksamheter som &r kinsliga for elektromagnetiska filt.

For delen Regulatorbron och dndhéllplats behovs ytterligare studier for att
klargdra vilka funktioner som ska rymmas, samt for att samordna
trafiklosningar och markanvéndning till en helhetsbild och skapa bra
forutsattningar for Bytespunkt Flemingsberg. Detta paverkas av 16sning
for nedsénkning av vig 226 och eventuellt nya forutsittningar for
Tvérforbindelse Sodertorn. Omradets forutsattningar paverkas dven av att
Flemingsbro tidigare har varit en planeringsforutséttning i projektet, i
dagens lige dr inte projektet sékerstilld, ndgot som kan ha konsekvenser
pa de trafikslag som behover trafikera pa Regulatorbron. Losningar som
bland annat innebér att buss- och spartrafik ska kunna samsas pa samma
yta har diskuterats for att begrénsa investeringar i aterstéllandeatgérder.
Fortsatta utredningar bor d&ven omfatta en fordjupad och vélintegrerad
samordning av sparanlidggningar och dvriga funktioner i riktning mot
Flemingsbergsdalen. En mgjlig framtida forldngning till
Flemingsbergsdalen ska inte omdjliggdras.

Av samradsunderlaget framgar inte hur sparvigen korsar vig 226.
Avsiktsforklaring - Vag 226, Planskildhet Flemingsberg traffad 2025
avseende nedsdnkning av Vig 226 innebér att sparviagen kan korsa vag
226 planskilt. Detta i sin tur innebér behov av samverkan 1 planering och
genomforande. Ett samordnat genomforande torde medfora totalt sett lagre
investeringskostnader for bdda projekten, mindre storningar och en kortare
genomforandetid.

Norr om hallplats sjukhuset bor sparet placeras mittforlagt i gatan for att
mdjliggora den stadsutveckling som beskrivs i utvecklingsplanens vision
Tunnelmynningens placering och utformning i riktning mot Flemingsberg
behover utredas noga, samt in- och utfarter pA Ambulansgatan.

Barnperspektivet ar sirskilt viktigt med hansyn till den nirliggande skolan.

och det behover utredas sa att man kan faststilla hur projekteringen ska ga
till och om sanering eller annan hantering av fororeningen krivs. Detta
géller for bdda alternativen i korridoren.

Se dven generella synpunkter ovan.
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Delomrade Kéasta-Loviseberg

Kommunen kan i nuldget inte férorda vare sig huvudalternativ eller den
alternativa strickningen for tunneln. Bada forslagen behover utredas pé ett
likvérdigt sdtt och utvirderas i relation till projektmalen.

Huddinge kommun forordar huvudalternativet for sparstrickan mellan
Kaéstatunneln och Glomstadalen. Under tidigare skeden har den alternativa
sparstriackan valts bort eftersom den kommer i konflikt med béacken, Gota
Landsvdg/Tingsvigen och befintliga markforlagda ledningar.
Sparvagsprojektet behdver samverka inom projektering med kommunens
kommande projektering av hojdséattning och gatustruktur i omradet for att
sékerstélla en genomforbar sparstrackning.

Kommunen ser positivt pa fortsatt provtagning av PFAS och andra
fororeningar i Késta. Utbredningen av fororeningarna ar okénd.

Se dven generella synpunkter ovan.

Delomrade Glomstadalen

Kommunen ser goda mojligheter till bostadsbyggande enligt
huvudalternativet, vid alternativ sparstracka behover konsekvenser utredas
for kommunens bostadsbyggande. Kommunen kan i nuldget inte fororda
vare sig huvudalternativ eller den alternativa strickningen for tunneln.
Bada forslagen behdver utredas pa ett likvardigt sitt och utvérderas 1
relation till projektmalen.

Handlingar for den alternativa strackningen har hittills inte varit
godtagbara. Kommunen utesluter dock inte att det kan vara mdjligt att
gora anpassningar av den alternativa sparstrickningen sé att den kan
godtas. Den alternativa sparstrackningen ger dven sdmre forutséttningar
till anpassning till befintlig topografi och omgivningsforhéllanden, Detta
kan 1 sin tur paverka exploateringsgraden negativt. Fler bostdder dr
gynnsamt for sparvéagsprojektet for att 6ka dess effektivitet och nytta. Fler
bostéder dkar ocksa bostadsnyttan, vilken dr en av grundprinciperna for
Ramavtal 6.

Inom Loviseberg forutsitts huvudgatan och spérstrackningen samordnas
inom planomradet. Spdrvig 1 huvudgatan beddms vara yteftektiv och
samlar bullerkillor samt bidrar till goda exploateringsmojligheter i
omradet. Detta géller bdde for huvudalternativet och alternativ strackning.
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Se dven generella synpunkter ovan.

Delomrade Masmo

Strackan fran Haggstavagen till tunneln i Masmoberget behover fortsatt
samordnas med Tvérforbindelse S6dertorn. Om det angransande projektet
medfor dndrade forutsattningar kan det bli aktuellt att omprdva tidigare
beslut.

Placering av sparvégen pé sddra sidan av Botkyrkaleden stodjer den
planerade stadsutvecklingen i Varby—Masmo. Fortsatt samordning med
andra aktorer dr nodvéndig for att sikerstilla att stadsutveckling och
strakkopplingar beaktas samt att funktioner ryms inom framtida stadsgata.

Hallplatsens utformning ska bidra till en attraktiv helhetsmilj6 och stddja
utvecklingsplanen for Varby-Masmo. Anslutning till naturreservatet under
stationens bro behdver ocksa sarskilt beaktas. Tillgédngligheten till
naturreservatet behover sidkerstéllas under och efter etablering av
sparvagen.

Ett nytt regionalt cykelstrdk, inom ramen for Sverigeférhandlingen,
planeras mellan Varby Backe och Kungens Kurva. Passage for det
planerade cykelstraket bedoms vara mojlig i samband med bron 6ver
GOommarravinen. Samordning med planering av det nya cykelstraket
behover ske.

Synpunkterna i kommunens tidigare yttrande om vattendomen (Sparvig
Syd - Remiss avgriansningssamrad vattenverksamhet Masmotunneln TN
2022-1003, KS2025/2068) ska beaktas i kommande projektering.

Se dven generella synpunkter ovan.

Delomrade Kungens Kurva Sodra

Den foreslagna sparstrackningen beddms principiellt fungera val.
Hallplatsens ldge ligger i linje med tidigare inriktning, men kommunen ser
gérna vidare utredning och en férdjupad provning av héllplatsens och
sparens lage. Sparvigen ska bidra till en stadsméssig och sammanhéllen
helhetsmiljo i enlighet med utvecklingsplanen. Trafiklosningar for
samtliga trafikslag och den planerade markanvéndningen i omradet
behover samordnas till en samlad helhetsbild.

I anslutning till planerat hallplatsldge i delomradet Kungens Kurva Sodra
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finns en gymnasieskola (Stockholms transport- och fordonstekniska
gymnasium). Gymnasieskolor klassas som lokaler med kénslig verksamhet
Fortsatt arbete behover sikerstilla att gidllande riktvarden for bullernivaer
inte 6verskrids.

Det framgér i samradshandlingen att sparviagen med dess hallplatser okar
tillgéngligheten till bland annat Gommarens naturreservat. Kommunen vill
fortydliga att det stimmer enbart om man &r resande med sparvagen. For
géende och cyklister riskerar sparviagen att ge en minskad tillgénglighet till
naturreservatet.

Verksamheten pa Varbykrossen kan ha bidragit till att sumpskogen direkt
soder om sparstrackningen fatt sémre tillrinning av vatten och dirmed
minskat dess naturvérde. Sparviag Syd etapp 1 far inte ytterligare forsdmra
detta och bor i stéllet verka for att ytterligare vatten kan tillforas
sumpmarken.

Skyfallsstraken pa Dialoggatan behdver beaktas i det fortsatta arbetet.

Se dven generella synpunkter ovan.

Delomrade Kungens Kurva-Skarholmen

Huddinge kommun vill framhalla att det bedrivs en langsiktig och
etablerad samverkan 6ver kommungrinserna tillsammans med Stockholms
stad kopplat till den gemensamma utvecklingen av den regionala
stadskdrnan Kungens Kurva-Skérholmen. Kommunen ser positivt pa
utvecklingen av Spéarvig Syd etapp 1, d& den skapar forbattrade
forutséttningar for resande dver kommungranserna och dérigenom stérker
tillgéngligheten i omradet. Detta bidrar i sin tur till den gemensamma
ambitionen att utveckla den regionala kérnan till en sammanhallen och
attraktiv plats. Huddinge Kommun vilkomnar dven att det fortsatta
planeringsarbetet for Sparvdg Syd tar hinsyn till det pagaende
samverkansarbetet och de gemensamma maélséttningarna for den regionala
stadskdrnan.

Kopplingen mellan Kungens Kurva och Skirholmen behdver sékerstillas
for att mojliggora effektiva byten 1 Skdrholmen och for att alla trafikslag
ska rymmas med godtagbara funktioner inom den tranga sektionen.
Sparvagen ska bidra till att sammanlidnka den regionala stadskédrnan
Skarholmen-Kungens Kurva. Sparviag Syd etapp 1 méste mdjliggora for
framtida utveckling av Sparvig Syd etapp 2.
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e Samverkan behover ske mellan kommunen, Sparvig Syd etapp 1 och
Trafikforvaltningens stombusslinje i snittet pa Smistavigen for att skapa
goda forutséttningar for samtliga trafikslag. Kommunen forutsétter att
sparviagen gar i reserverat utrymme pa Smistavagen.

e | kommande arbete behover lagpunkter langs med strackan beaktas samt
hantering av skyfall.

e Se dven generella synpunkter ovan.
For Huddinge kommun

Sara Heelge Vikmang
Kommunstyrelsens ordforande

Beslut i detta drende har fattats av kommunstyrelsen
den 13 maj 2026

Huddinge kommun
Postadress

Huddinge kommun
Kommunstyrelsens forvaltning
141 85 Huddinge

Besok

Kommunalvagen 28

Tfn vxl: 08-535 300 00
huddinge@huddinge.se
www.huddinge.se
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